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Отъ автора. 

Выступая съ настоящимъ очеркомъ бЪляннаго 
дЪла мы считаемъ долгомъ своимъ выразить особую 
признательность прежде всего лицу, благодаря кото-
рому эта работа появилась въ печати—профессору 
С.-Петербургскаго Лесного Института Георпю Оедо-
ровичу Морозову, а вмЪстЪ съ тЪмъ и профессорамъ: 
Эдуарду Эдуардовичу Кернъ, Димитрш Никифоровичу. 
Кайгородову и Михаилу Михаиловичу Орлову, лестныя 
пометки которыхъ на нашемъ, тогда еще студенче-
скомъ, сочиненш, побудили къ переработка и изданш 
поелtдняго. Наконецъ съ искренней благодарностью 
вспоминаемъ и о той помощи, которая была намъ ока-
зана при детальной разработка темы компетентными 
разъяснешями знатока дЪла и нашего сотрудника Ва-
сшпя Николаевича Фурашева. 
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Б Ъ Л П И Д. 

Что такое оТляна? 

Если кому-нибудь сь научной или практической целью 
пришлось-бы задаться этимъ вопросомъ, онъ одинаково ока-
зался-бы въ затруднительномъ полоаенш. Кое-кашя св-Ьд^ипя, 
не безъ труда, можно отыскать въ спещальныхъ сочинешяхъ 
да въ энциклопедическихъ словаряхъ, притомъ крайне отры-
вочный и зачастую прямо неверным. -Въ лесотехнической ли-
тературе Вы не встретите интересующаго Васъ предмета. Почему? 
Маловаженъ-ли этотъ, исключительно нашъ русскШ, способъ транс-
порта лйсныхъ матерьяловъ или ужъ такъ проста, что и въ спе-
щальныхъ курсахъ ему не должно уделяться вниманья? 

Отсутствие интереса къ беляне среди спещалистовъ лесного 
хозяйства объясняется, повидимому, темъ, что сплавъ белянъ 
производится, какъ сказано, только въ Россш, да и то большею 
частью изъ техъ отдаленныхъ и богатыхъ л4сомъ местностей, где 
казна не интересуется пока массовымъ сбытомъ мелкаго лесного 
материала,—«мелочей», каковыя, главнымъ образомъ, обусловли-
ваюта необходимость сплава беляной, почему, надлежащимъ спо-
собомъ обделанные, и называются «белянными товарами»; не 
спещалисты-же, люди практики, весьма редко выступаютъ на ли-
тературное поприще. 

Между темъ важная роль беляннаго сплава не подлежать 
никакому сомн-Ьнио. Къ . сожаленпо сейчасъ невозможно подтвер-
дить это положете какими-либо цифрами, но справедливость его 
ясна уже изъ того, что все низовое Поволжье съ прилегающими 
къ нему обширными стенными раюнами по обе стороны Волги, 
северный Кавказъ и, отчасти, Закавказье и Средняя Аз1я удовле-
творяютъ свою потребность въ мелкихъ лесныхъ матерьялахъ, 
главнымъ образомъ, белянными товарами. 

Теперь представьте себе, что, обладая всеми необходимыми 
научными знашями, Вы нашли подходящими для своего лесного 
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хозяйства б*лянное д*ло. Въ какомтЛ положете Вы оказались-бы 
гтри р*шительномъ отказ* литературы дать Вами* каЩя-либо ука-
зашя? А вотъ въ какомъ: Вы поневол* попали бы въ безконтроль-
ное распоряжете доморощепныхъ учителей: приказииковъ, подряд-
чиковъ, лоцмановъ, всякихъ поставщиковъ и т. п., а въ резуль-
тат* этого почти всегда «первый блинъ комомъ» и, кром* безко-
иечныхъ переплати,—плохо выстроенное судно, небрежно груженое 
(что едва ли не важн*й постройки), съ оснасткой какую удобн*й 
было сбыть поставщиками; и не одна аварья, не одинъ годъ вдум-
чивой работы пройдутъ пока неопытный хозяинъ дойдетъ сами 
до дого, что ему моглп-бы дать несколько десятковъ часовъ, по-
трачепныхъ на изучеше литературныхъ св*д*пШ, если бы... по-
сл*дщя были. . : 

Приведенный соображения позволяюсь нами считать не без-
полезнымъ изложить то, что уже накоплено опытомъ въ б*лянномъ 
д*л*, а также попытаться приблизить къ практик* н*которыя те-
оретически данныя, что всегда ведетъ къ наилучшему осв*щенпо 
вопроса и возможности не ощупыо, а ясными путемъ идти къ 
улучшенно д*ла, въ чемъ б*лянное хозяйство очень и очень нуж-
дается. 

Задавшись ц*лыо написать, такъ сказать, монографш б*-
ляны, мы будешь излагать д*ло въ хронологическомъ порядк* отъ 
возникновеюя б*ляны до ея уничтожения; такими образомъ, ра-
бота будетъ заключать въ себ*' сл*дуюпця части: постройка б*-
ляны, нагрузка, оснастка, сплавъ и выгрузка. 

Постройка б'Ьляны. 

Прежде всего. раз.ум*ется, опред*ляютъ разм*ры будущей б*-
ляны, что д*лаютъ при «ряд*» съ подрядчикомъ плотничьей ар-
тели, такъ называемыхъ «барочников*». Длина н ширина б*ляны 
изм*ряются по ея плоскому «днищу». На р*кахъ Ветлуг*, Волг*, 
Нам* и Вятк*, гд* строятся почти вс* б*ляны, приняты разм*ры 
отъ 25 до 45 сажени, въ исключительныхъ случаяхъ н*сколько 
бол*е въ: длину, ширина же опред*ляется около V* части длины 
съ незначительными уклонешями, причемъ ч*мъ меньше б*ляна, 
т*мъ она относительно можетъ быть шире *). 

*) Въ дальнМшемъ изложена размеры матерьяловъ для судна и пр 
будутъ сообразованы съ 64 л я ной средней величины, 3 5 - 4 0 саженъ по днищу 
если н4тъ особенной оговорки. 





ЗашЬмъ тутъ же опред'Ьляютъ высоту и отклонете бортовъ 
«нашивки»; первая обыкновенно не ниже 51/а и не выше l 1 h 
аршинъ, а второе колеблется въ пред'Ьлахъ 12—20 вершковъ на 
сажень отъ вертикали на плечахъ и на 2 — 3 вершка более посре-
дине судна; обычно же 16—18 вершковъ. Въ недалекомъ про-
шломъ замечалась вообще тендешця къ увеличенш размеровъ 64-
лянъ. Оказывается, что управлеше беляною въ одинаковой мере 
затрудняется, какъ при увеличенш осадки ея, такъ и при увели-
ченш размеровъ въ длину и ширину; последнее же выгодней темъ, 
что и въ небогатую водой весну можно съ менынимъ рискомъ от-
править тоже количество товаровъ, что и въ малой, но глубже си-
дящей белянЬ. Однако, въ последнее время отказались и отъ ув-
леченья белянами-колоссами (до 51 саж), остановившись на длине 
близъ 40 саженъ (38—43). 

Къ определенно размеровъ беляны относится также распре-
д4леше ея «по третямъ». «Средняя треть» заключаетъ въ себе 
срединную, почти прямую часть судна, носовая и кормовая трети 
соответственные концы, начиная отъ загиба бортовъ *). Понятно, 
что въ грузоподъемной силе главную роль играетъ средняя треть, 
и хозяева при сдаче подряда всегда стараются выговорить, чтобы 
средняя треть была побольше, что имеешь свои пределы въ гиб-
кости древесины: если среднюю треть сделать пропорцюнально 
очень большой, носовыя и. кормовыя части будутъ коротки, и бор-
товыя пластины при обшивке будутъ ломаться. Въ этомъ случае 
беляный мастеръ-подрядчикъ, не смея по договору увеличить кон-
цевыя части судна за счетъ строго обусловленной длины средней 
его трети, самъ отъ себя (т. е. не требуя прибавки рядной суммы) 
удлинняетъ корму и носъ, а стало быть строитъ беляну большей 
противъ условхя величины. 

Длины носовой и кормовой частей по днищу обыкновенно 
бываютъ равныя, а, если и разнятся, то всего на 2—3 аршина 
въ пользу первой; отличается же носъ отъ кормы главнымъ об-
разомъ, большей отлогостью постановки носового «пыжа» и высотою 
нашивки. 

Концевыя трети делаются обыкновенно на 2—5 аршинъ 
длиннее !/г ширины судна. Для соображешя относительныхъ раз-
меровъ белянъ можетъ служить придержкою такая таблица: 

*) М'Ьста загиба бортовъ при переход^ отъ средней къ носовой и кор-
мовой третямъ называются «плечами» б4ляны. 
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При этомъ надо добавить, что высота бортовъ («нашивки»), 
собственно говоря, не зависитъ отъ остальныхъ размЬровъ судна, 
а лишь отъ предполагаемой загрузки судна, каковая, разумеется, 
возможна гЬмъ больше, чемъ ближе къ Волге будетъ окончатель-
ная нагрузка судна. 

Определивъ такимъ образомъ величину судна, необходимо 
тщательно выбрать место для предполагаемой постройки. 

Соображаясь съ размерами днища, подыс.киваютъ по возмож-
ности ровную площадку на отлогомъ берегу при повороте реки 
или въ устье впадающей въ последнюю речки, просторномъ ис-
токе озера, а лучше всего, если имеется подъ руками удобный за-
тонъ, что вполне гарантируетъ отъ повреждешя судна ледоходомъ. 
Намеченное место во всякомъ случае должно удовлетворять сле-
дующимъ условгямъ: 1) оно не должно находиться на весенней 
«струе» *) во избежите напора льда, 2) по высоте место дол-
жно приближаться къ самой низкой меженной воде, (когда начи-
наютъ уже показываться изъ подъ воды опасныя для плаванья 
«каржи», «колодины» и т. п., а «перекаты» становятся трудно 
проходимы), чтобы беляну весною пораньше подняло прибылой 
водой, 3) место должно быть, по возможности, близко къ пристани-
месту грузки беляны, причемъ лучше выше по теченпо, чемъ ниже, 
лучше, на томъ же берегу, чемъ на противоположному а самое 
лучшее, конечно, когда беляна строится тамъ же, где можетъ впо-
следствш и нагрузиться, что даетъ возможность начать грузку 

**) «Струей» на язьисЬ б4лянщиковъ, лоцмановъ и т. п. называется 
мЬсто съ наибольшей быстротой течешя: струя при подгем-Ь воды пзмЪнлотъ 
вое положена). 

заблаговременно, даже до прибыли воды, когда судно еще стоить 
на земле. 

Конечно, все почти указанный требованья не безусловны и 
па практике часто приходится мириться съ гораздо меньшим., 
естественными удобствами, заменяя ихъ. где можно, искусствен-
ными приспособлетями; татгъ, напримеръ, для защиты ото льда 
став ять ледорезы или просто обводятъ судно рядомъ связапныхъ 
между собою бревенъ на манеръ запани, иногда выравниваютъ 
место подъ постройку, расчищаютъ затоны и т. п. 

Выбравъ место, обозначаютъ на немъ вехами положеше бу-
дущего днища и по указанно подрядчика складываютъ изъ длин-
ныхъ [до 1'А аршина], круглыхъ поленьевъ «городки»—клетки по 
образпу четырехстенного сруба съ той лишь разницей, что за-
рубы въ углахъ очень неглубоки, лишь-бы полено не соскользнуло 
отъ сильнаго давлешя (Фиг. 1, а). 

Городки ставятся по лишямъ поперекъ судна, но въ шах-
матномъ порядке въ разстоянш примерно сажени 2 по длине и 
аршина 4—5 по ширине судна, причемъ по концами, днища эти 
промежутки уменьшаются. Клетки закладываются непременно съ 
земли, если же часть ихъ приходится на льду, то делаютъ про-
рубь и затопляютъ городки, скрепивъ ихъ предварительно гвоздями 
до техъ поръ, пока они не встанутъ на дно, иначе при оттепели 
можетъ случиться провалъ (Фиг. 1 в). Высота клГтокъ 2—2*/г 
аршина, чтобы удобно было подь днищемъ производить работы 
(пробивку, заколотку томаровъ и т. п.). Когда клетки готовы, по-
перекъ судна укладываютъ на нихъ «клади»—прямыя съ ровными 
протесами бревна, служащая основатемъ для настилки днища. 
(Фиг. 1 с). При закладке наблюдаютъ, чтобы вершины клетокъ 
были въ одной горизонтальной плоскости сперва на глазъ, а после 
настилки кладей поверхности последнихъ уравниваются строго по 
ватерпасу. 

На днище употребляется слегка протесанный и осоченный 
«половпнникъ» толщиною около 21/*—31 /2 вершковъ (т. е. пластины 
изъ распиленныхъ пополамъ 5 и более вершковыхъ бревенъ), 
какъ изъ сыраго, такъ и изъ сухостойнаго леса; последней, однако, при-
нимается въ постройку днища со строгими разборами; безусловно 
бракуется старый сухостой, сильно испещренный отверстиями бла-
годаря разными древоточцами. Допускается сухарникъ лишь све-
жШ, лучше съ не вполне еще облупившейся корой, не потеряв-
шШ всехъ жизненныхъ соковъ и вместе съ ними упругости, не-



обходимой для того, чтобы днище хорошо противустояло раз-
наго рода случайнымъ ударамъ отъ подводныхъ выпуклостей 
(слои твердой земли, такъ называемыя «печины», «колодины», 
спаржи» и т. п.). Днище лучше еловое, такъ какъ оно гораздо 

легче и упруже сосноваго. Разумеется, чемъ длинней пластины 
употребляемый на днище, темъ последнее лучше—прочней и ме-
нее водотечно, такъ какъ меньше такъ называемыхъ «перечней»— 
торцевыхъ соединенШ—«стыковъ» пластинъ. «Выстилка» днища 
начинается со серединной лиши судна. Выбираютъ самыя прочный 

пластины и рядовъ въ 5—6 настилаютъ отъ носа и до кормы, 
это образуетъ такъ называемую «лыжню», отъ иея работа распро-
страняется въ обе стороны вплоть до краевъ судна, причемъ фи-
гура носовой и кормовой частей определяется на глазъ, съ излиш-
комъ, который потомъ обрЬзается. Пластины днища плотно приго-
няются—«причерчиваются» одна къ другой, причемъ обращается 
особенное внимаше на форму промежутковъ между пластинами — 
«ладовъ». Правильный ладъ (Фиг. 2а ) представляетъ изъ себя 
щель въ палецъ шириною, постепенно съужающуюся къ верхней 
стороне днища, глубина щели не должна быть малою (не менее 
1 вершка); все это для того, чтобы въ ладу прочно могли поме-
ститься две «пряди» пробивки. Если ладъ слишкомъ широкъ 
(Фиг. 2 с), прядь выпадаешь, если узокъ (Фиг. 2 в)—нельзя забить 
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хорошей пряди, если сверху неплотно смыкается (Фиг. 2 д)--прядь 
отъ ударовъ молота и «лебезды» *) проскакиваешь насквозь. Изъ 
этого видно, что непрактично было-бы экономить въ матерьяле, 
допуская легкую протеску пластинъ съ боковъ, лады получатся не-
глубоые и судно будешь водотечно. 

Правильность ладовъ —главное въ постройке судна. 
Когда настилка днища готова, приступаютъ къ обчерчивашю 

носовой и кормовой частей. Сперва размеряютъ и определяютъ 
окончите средней трети, откуда должно начаться закрутлете бор-
товъ, также отмечаютъ и точки носа и кормы. Такимъ образомъ 
получается шесть точекъ; четыре плечевыхъ (Фиг. 3 а), одна— 
носовая (Фиг. 3 в), и одна кормовая (Фиг. 3 с). 

ЗашЬмъ плечевыя точки соединяютъ шнуромъ съ кормовой и но-
совой и изъ срединъ полученныхъ такимъ образомъ четырехъ 
линШ, возставляютъ перпендикуляры наружу. На перпендикуля-
рахъ этихъ, начиная отъ шнура, отмериваютъ столько четвертей, 
сколько саженъ заключается въ ширине днища, такимъ образомъ 
получаются еще четыре точки бортовъ (Фиг. 3 д), чймъ и закан-
чивается точное определите закруглетя, остальное делается, какъ 
сейчасъ увидимъ, почти на глазъ; на глазъ же прибавляютъ отъ 

*) Небольшая железная лопатка вродЬ широкаго, тупого долота. 



до l ' /s apimraa въ ширину ло средний средней трети днища. 
(Фиг. 3 е). 
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Получивъ такимъ образомъ двенадцать тонешь, ограничиваю-
щ и е днище, приступают^ къ пригонке вокруъ пего «желобьевъ». 

Желобья (Фиг. 1 д, фиг. 4 а, фиг. 5 а) какъ бы опоясы-
ваютъ днище и представляютъ изъ себя довольно солидныя бревна 
(вершковъ около семи въ дааметре); для желобьевъ, расположен-
ныхъ по концами судна, выбираются отрезки бревенъ съ есте-
ственной кривизною, подходящей къ изгибу въ данномъ мест!; 
днища; они плотными ладомъ пригоняются къ краевыми пласти-
нами днища и со стороны, обращенной внутрь судна, имейте же-

лобокъ, состояний изъ двухъ пересекающихся плоскостей: одна 
плоскость горизонтальная и служить продолжешемъ поверхности 

днища, другая—несколько наклонная (по лекалу, сделанному сооб-
разно принятому отклонетю бортовъ) и представляетъ изъ себя 
•начало внутренней поверхностей бортовъ судна (Фиг. 4 а). 

Кривизна этихъ углубленШ въ кормовыхъ и носовыхъ жело-
бьяхъ, какъ и самыхъ желобьевъ, определяется почти на глазъ по 
разечету стрелки прогиба где «два пальца на сажень», где «одинъ 
палецъ на сажень». Такимъ образомъ желобья служатъ переходомъ 
отъ днища къ бортами. На носовой и кормовой частяхъ, начиная 
отъ плечи и до соответственнаго конца судна, съ каждой стороны 
укладываются по три здоровыхъ кривыхъ желоба, (Фиг. 1 д') безъ 
«кантовки» (отесыванья комлевой части до толщины вершинной), 
комлевой частью къ концу судна, такъ что, начиная отъ плеча, 
образуются три уступа, роль которыхъ мы укажемъ впоследствии 

Разумеется, желобья причерчиваютъ самыми тщательными обра-
зомъ и загЬмъ, съ помощью нажимныхъ клияьенъ, плотно прижимаютъ 
къ пластинами днища; этими и заканчивается настилка последняго. 

Когда днище готово, приступаютъ къ укладке копани. «Ко-
пань» представляетъ изъ себя еловое дерево съ одними сильными 
корневыми отросткомъ (фиг. 1е, фиг. 4в, фиг. 5е). Для-беляны вы-
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бираютъ здоровыя копани, по возможности хватагопця чрезъ всю 
ширину днища, съ корнемъ отъ I1/* до 2 аршинъ длиною, какъ 
можно более отлогими, что въ природе встречается реже, чемъ 
«крутая копань» (идущая на постройку судовъ съ вертикальными 
бортами, напримеръ баржей), корень которой образуете почти прямой 
уголь со стволомъ. Копань вырабатывается двояко: «на сруби» и 
«на вывали». Второй способъ трудней, но результаты его лучше, 
при немъ ель тщательно окапывается со всехъ сторонъ все корни, 
кроме главнаго, обрубаются возле ствола и дерево, такимъ образомъ, 
валится. При валке «на сруби» работаюта больше топоромъ, чемъ 
лопатой, причемъ не только обрубаются лишние корни, но сильно 
стесывается комлевая часть дерева,, почему торецъ копани, такъ 
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сказать ея «пятка», получается гораздо уже, что ослабляетъ и 
самую копань и умепынаетъ площадь ея соприкосноветя съ суд-
номъ какъ разъ въ самомъ нужномъ м*ст*—у желоба,—въ м*ст* 
сопряжешя дна съ бортомъ. 

Передъ укладкой копань обделывается такими образомъ: ниж-
няя сторона, противоположная корню, слегка протесывается, чтобы 
плотно прилегала къ плоскости днища, и невдалеке отъ корня де-
лается неглубокШ поперечный надруби для свободнаго протока 
воды поди копапями по днищу (фиг. 4с), верхняя сторона проте-
сывается не такъ аккуратно—лишь бы общая поверхность копаней 
была не слшпкомъ волниста и не мешала бы укладке товара. 
Корень копани протесывается по тому же, заранее сделанному 
согласно условленному уклону бортовъ, лекалу, что и выемки въ 
желобьяхъ. Обд*ланныя такими образомъ копани настилаюсь по-
перекъ днища отъ 4 до 6 штуки на сажекь (на средин* пор*же, 
на плечахъ чаще, на болыиихъ судахъ чаще, ч*мъ на малыхъ) 
корнями вверхъ и, притоми, «въ разно комелицу»,—то есть ком-
лями попеременно то къ одному, то къ другому борту, плотно 
прижимая пятки копаней въ выемки желобьевъ. 

Когда на средней трети копани уже настланы, приступа-
юсь къ постановке носоваго и кормового «пыжей». Пыжи — 
крупныя, безусловно здоровыя, безъ значительныхъ «в*тряницъ» 
и «роскачи» т. е . не гцеловатыя сосновыя или елевыя бревна 
(вершковъ 10 — 12 и толще) съ сильно развитой прикорневой 
частью—ставятся наклонно по концами судна и служатъ для 
соедннетя противоположныхъ бортовъ. Кормовой пыжъ короче 
(10 — 12 аршннъ. сообразно съ высотой нашивки) и ставится 
почти отв*сно для прикр*плешя руля съ уклономъ на всей вы-
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шин* 3U—I1/» аршина отъ вертикали; носовой (14—15 аршннъ)— 
съ сильными уклономъ 5—5^2 четвертей на сажень въ ц*ляхъ 
удобнаго пом* щеп in якорьевъ, какъ увидимъ впосл*дствш. Пыжи 
также подвергаются предварительной обд*лк* (Фиг. 6). Сперва по 
лекалу, определяющему уголъ пыжа съ поверхностью дпища, сте-
сывается наискось его нижняя торцевая часть, прилегающая къ 
днищу, ноне вся,—оставляется небольшой выступи спереди—«шипи» 
высотою равный толщин* пластинъ конца лыжни (фиг. 6 а), роль 
его—не давать пыжу соскальзывать, а, главное, защищать торцевыя 
ср*зы среднихъ пластинъ лыжни, не закрытая желобьями, такъ 
какъ посл*дше не доходятъ до концовъ судна какъ разъ на тол-
щину пыжа, прилегая къ нему съ двухъ сторонъ плотными ладомъ. 
При постановке пыжей комлевыя ихъ расширешя даютъ площадь 
опоры на большее число пластинъ лыжни. Зат*мъ съ боковъ пы-
жей отъ низу и до предполагаемой высоты обшивки вынимаются 
гопоромъ желобки—«выдры» (фиг. бе), на манеръ таковыхъ же въ 
желобьяхъ, для укр*плетя въ нихъ концовъ пластинъ праваго и 
а*ваго борта. Глубина выдръ размеряется сообразно толщин* л*са, 
употребляемаго на постройку судна. Для постановки пыжей д*лаютъ 
аехитрое присдособлеше: противъ конца судна ставятъ, такъ на-

зываемую, «кобылу» (фит. 7 а) (тоже родъ «козелъ», что и «сте-
люга» у пилыциковъ, но гораздо выше; состоять изъ горизонталь-
наго бревна 3—4 аршннъ, поддерживаемаго четырьмя кр*пкими 
и длинными ногами), по высот* и м*сту постановки расчитанную 
на правильное положете пыжа. Къ горизонтальному бревну кобылы 
прибиваются два нетолстыхъ гладкихъ—скользкихъ или «слизкихъ», 
какъ говорить народи, наклонныхъ бревна (фиг. 7в), называемыхъ 
вероятно поэтому «слюзами», комлевые концы которыхъ опираются 



на днище по бокамъ лыжни и пришиваются гвоздями; между ними 
на днище уже лежитъ совсемъ готовый пыжъ, накрепко привязан-
ный у верхняго конца къ особой поперечине (фиг. 7с), последняя 
несколько длинней разстояшя между слюзами. Когда все это го-
тово, пыжъ крепко обвязывается у корневой шейки длинной и проч-
ной веревкой, концы которой расправляются по бокамъ пыжа и 
кобылы и по команде натягиваются народомъ; при этомъ попере-
чина доходитъ до слюзовъ и зашЬмъ ползетъ но нимъ вверхъ. 
унося на себе вершину пыжа. Пятка пыжа («шипъ») тащится на-
правляемая рабочими по самой средине лыжни пока не дойдетъ до 
ея конца; здесь съ помощью рычаговъ изъ простыхъ кольевъ шипъ 
спускается осторожно съ конца лыжни, при чемъ подъ весь торецъ 
пыжа подкладываютъ въ 2—3 ряда просмоленый войлокъ. Пыжъ 
поддерживается кобылой до техъ поръ пока, не закрепится на своемъ 
месте обшивкой бортовъ. Кормовой пыжъ, какъ было уже сказано, 
ставится съ укдономъ ZU—1V2 аршина на всю высоту, а носовой 
5—542 четвертей на каждую сажень. 

Пыжи лучше всего заготовлять за годъ, такъ какъ сырой да 
еще сосновый пыжъ очень тяжелъ и сильно одавливаетъ конецъ 
лыжни. После постановки пыжей укладываютъ копань и на край-
нихъ третяхъ судна. Копань прикрепляется къ днищу такъ назы-
ваемыми «томарами» (фиг. 4 ^—деревянными гвоздями около 
3/i аршина длины и около дюйма въ д1аметрЬ съ утолщешемъ на 
одномъ изъ концовъ, приготовленными изъ сухого прямослойнаго. 
колкаго сосноваго дерева. Для томаровъ сверлятся дыры сверху 
насквозь черезъ копань и пластину днища, причемъ работникъ 
подвигается съ буравомъ вдоль по копани, наблюдая, чтобы дыры 
приходились по средине пластинъ днища и сверлитъ не въ каж-
дую пластину, а черезъ одну, у соседнихъ же копаней тоже че-
резъ одну, но уже въ пропущенный рядомъ пластины (фиг. 4). 
Можно, конечно, сверлить и каждую пластину, но частыя дыры 
слишкомъ. и притомъ безъ особой нужды, ослабляли бы копани и 
пластипы днища. Когда дыры готовы, въ нихъ бьютъ томары, но 
уже не сверху, а снизу днища и при этомъ строго наблюдаютъ, 
чтобы днище плотно прилегло къ копанямъ. Если пластина от-
стала отъ копани, ее сейчасъ же прижимаютъ «подтягой». Под-
тяга (фиг. 4), рычагъ второго рода, представляетъ изъ себя же-
лезное кольцо вершка три доаметромъ, на которомъ виситъ же-
лезный стержень съ дырой для чеки на конце (фиг. 4 е), длиною 
стержень вершковъ около 12 и толщины такой, чтобы свободно 
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проход иль въ отверсыя (для томаровъ), внизу которыхъ, подъ 
днищемъ, конецъ стержня закрепляется железною чекою. Когда 
подтяга, такимъ образомъ, закреплена, въ кольцо вдеваютъ конецъ 
толстой оглобли или «дрючка» (фиг. 4 д) и, подставивъ рядомъ 
подпорку, гнутъ черезъ нее оглоблю. Когда пластина прижата къ 
копани, въ соседтя дыры той же пластины вбиваюшь томары, 
закрепляя ее, такимъ образомъ, въ желаемомъ положенш, зашЬмъ 
вынимаютъ подтягу и вколачиваютъ томаръ и въ эту дыру. Если 
же ничто не поможешь, то приб4гаютъ къ помощи шпигрей *). 
Особенно важно хорошо подтянуть стыки пластинъ днища—«пе-
речни». Томары сверху надъ копанями выдаются своими тонкими 
концами, последше несколько раскалываюшъ, загоняютъ клинышки 
и срубаютъ вровень съ копанью. Впоследствш въ воде сухой то-
маръ разбухаетъ и держится крепко. Разумеется, было бы прочней 
укреплять днище железными шпигрями, но это гораздо дороже п 
не вызывается необходимостью, такъ какъ вода съ одной сто-
роны и грузъ съ другой сильно прижимаютъ днище и копани 
другъ къ другу. 

Если копань нехватаетъ поперекъ всего судна (несмотря на то, 
что вершинные концы копани допускаются даже до 2 вершковъ, то 
ее продолжаютъ какимъ-нибудь обрезкомъ нетолстаго (4—5 верш-
ковъ) бревна, причемъ последнее делаютъ очень неращонально. 
наставляя, напримеръ, какъ показано на фиг. 5 с. Во-первыхъ, 
двухъ вершковый и даже 3-вершковый конецъ копани да еше 
ослабленный дюймовой дырой совсемъ плохая поддержка сравнитель-
но толстымъ (3 вершковъ толщиною и 4 ' / 2 _ 6 - 8 вершковъ шири-
ною) пластинамъ днища, такъ что .лучше копань отрубить покороче 
и наставить более длиннымъ прочнымъ отрезкомъ. ЗашЬмъ указан-
ное на рисунке соединеше съ вырубкою на конце наставки ровно 
ни къ чему не ведешь, такъ какъ нисколько не уменьшаешь въ 
этомъ месте сопротивлешя изгибу днища; гораздо лучше было бы 
делать такъ, чтобы концы копани и наставки взаимно заходили 
другъ за друга на разстояше по крайней мЬр'Ь четырехъ пластинъ 
лнища и укреплялись здесь томарами въ шахматномъ порядке 
(фиг. 5 у). 

По окончанш настилки копани и укреплешя ея томарами 
весьма полезно укрепить носовой пыжъ особою копанью. Выбравъ 
для этого особенно хорошШ экземпляръ съ сильиымъ корнемъ кла-

*) Шпигрн, костыли—железные гвозди большип, ргшгЬровъ. 



дуть его вдоль днища, следовательно поперекъ настланныхъ уже 
копаней, корнемъ къ пыжу и вверхъ. Корень подтесываюсь, чтобы 
онъ плотно приходился къ пыжу, после чего крепко «пришиваюсь» 
«костылями» (вершковъ 14—16-ти) корень къ пыжу, а стволъ 
копани къ несколькими копанямъ, на которыхъ она лежитъ; 
такими образомъ площадь опоры пыжа значительно увеличивается! 
При недостатке толстаго, прочнаго матерьяла для днища и при 
слабой копани, съ чемъ вероятно придется считаться впосл-Ьд-
ствш, не мешаетъ точно также укрепить и кормовой пыжъ и даже, 
наконецъ, связать днище тремя полосами бревенъ: одна по сре-
дине и две друия аршина на 2х/3 отъ бортовъ. Каждая полоса 
должна составляться изъ двойныхъ лишй (рядомъ лежащихъ) бре-
венъ плотно прилаженныхъ и пришитыхъ шпигрями къ комле-
выми концами копаней, причемъ торцевые стыки бревенъ не 
должны приходиться другъ противъ друга. 

Желобья пришиваюсь къ корнями копаней «въ выдрахъ» 
пыжей тоже костылями; это самые болыте гвозди изъ употреб-
ляющихся на бйляне, они, какъ сказано, 14—16 вершковъ дли-
ною и весомъ 4—6 фунтовъ каждый и непременно «ершеные», 
то есть на двухъ противоположныхъ углахъ граней сделаны за-
рубки «ерши» (фиг. 4 f ) , препятствуюпце гвоздю вылезать изъ 
дерева обратно при расшатыванш частей судна, ударахъ и т. п. 

Когда, такими образомъ, основаше беляны устроено, присту-
паюсь къ нашивке бортовъ. На борта выбираюсь здоровый лйсъ, 
по возможности сухой, чтобы судно было «подъемистей», толщиною 
отъ 6 вершковъ и выше за исключетемъ «клиньевъ» и «кон-
цовъ», и чемъ длинней, теми лучше. Каждое бревно отесываюсь 
съ двухъ противоположныхъ боковъ до 6—7 вершковой толщины 
такъ, чтобы распиленое пополамъ оно давало две пластины з—Зх/з 
вершка толщины каждая, причемъ одна пластина идетъ на правый 
бортъ, другая на симметричное ей место леваго борта. На среднюю 
треть выбираются самыя толстыя бревна «середыши», а на крайшя 
помельче, такъ-какъ крупныя пластины трудно, а иногда и невоз-
можно было бы, согнуть. Сперва нашиваюсь ряда два или три 
(сколько поместится, глядя по длине корней и по ширине плас-
тинъ) середышей на корни копаней, пришивая пластину къ каж-
дому корню двумя ершеными шпигрями. (Фиг. 8 а). 

На концахъ судна обшивка ведется несколько иначе. Для 
того, чтобы борта беляны на носу и корме постепенно повыша-
лись, надъ желобьями нашиваются три ряда такъ называемыхъ 

«клиньевъ». (Фиг. 8 в). Клиньями называются т а т я же бортовыя 
пластины, но изъ деревъ съ тонкой вершиной (3—4 вершка) и 
толстымъ комлемъ, причемъ при нашивке тоншй коиецъ пластины 

упираюсь въ одинъ изъ уступовъ (смотри выше) образуемыхъ же-
лобьями, и наравне съ нимъ, а толстый припшваютъ въ выдру 
пыжа, что и пачинаетъ придавать судну лодкообразный видъ. 

Для большей укрйпы первыхъ основныхъ рядовъ обшивки 
иногда сквозь пластины второго ряда и корни копаней пропускаюсь 
болты штукъ до десяти на каждый бортъ; болты хороши тймъ, что, 
по мйрй расшатыванья, ихъ можно подкреплять, завертывая гайку, 
обращенную внутрь судна и всегда доступную для осмотра. 

Пластины первыхъ рядовъ обшивки иногда не просто при-
тыкаюсь другъ къ другу, а «сращиваюсь въ замокъ» двумя спо-
собами, по оба они не выдерживаюсь критики въ силу того про-
стого соображешя, что замокъ служить сопротивление только силе 
растяжетя, а последняя и безъ того совершенно парализуется 
соседними пластинами, стыки которыхъ никогда не делаются 
другъ противъ друга на одной вертикали. Для дальнейшей об-
шивки ставятъ въ вершинныхъ концахъ копаней (между торцемъ 
вершины копани и желобомъ) такъ называемые «накурки», (шпан-
гауты) пр< твсаныя съ двухъ сторонъ бревнышки 4—5 вершковъ 
толщиною и высотою равныя предположенной высосЬ нашивки съ 
некоторымъ запасомъ. (Фиг. 8 с, фиг. 9 в). 
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одной сажени п бол*е, и скр*пленными прочно шпигрями (Фиг 9 а) 
Оздамъ придаютъ небольшой выгнбъ вверхъ (стрелка прогиба 
около 5—8 вершковъ). 

Две короткихъ толстыхъ озды, но каждая изъ цельнаго бревна 
кладутся въ разстояшп аршннъ четырехъ отъ вертикали, падающей 
на корень носоваго пыжа, на нихъ впосл*дствш будетъ утверждено 
приспособлеше для откачиватя воды. 1 А 

Въ средней трети озды кладутся черезъ 21/2—ЯЧ2 сажени*) 
на носовомъ плеч* помещаютъ три озды на разстояши одной са-
л ю т одна отъ другой (для «ухватовъ»). 

Когда борта укреплены носовыми оздамп, берутъ пару глад-
ко остроганныхъбревенъ 7 - 8 вершковъ толщиною и аршннъ 1 2 -
1а (глядя по белян*) длиною, протесываютъ съ одной стороны и 
прнкрепляютъ ихъ стоймя и немного наклонно шпигрями къ бор-
тамъ изнутри судна по об* стороны носового пыжа такимъ обра-
зомъ: ннжше вершинные концы на одну сажень выше днища 

; Г Г Г Я К Ъ y r f М Ъ м е ж д у б 0 р Т 0 Н Ъ 11 п ы ж е м ъ > верхше комле-
вые отводятся по бортамъ аршина на три отъ пыжа въ ту н 
Другую сторону и торчатъ выше бортовъ аршинъ на пять. Эти 

с е б Г к я Г Г 1 0 Т С Я * < < С 0 П — ^ ( * « • 8 «) представляя нзъ 

Г с о в о й ™ Т Т П Ы Ж а ' С л у ж а т ъ д л я У Л ш я всей 
носовой части («кички»); между ними, какъ увядимъ ниже, кла-
дутся главныя «кронбалкн» для снастей, лотовъ л якорей 

Этимъ собственно оканчивается постройка самаго судна од-
нако, къ строительной же части сл*дуетъ отнести установку раз-
пыхъ приспособлена для снастей и якорей, для откачнванья 
воды, пробивки судна и проч. 

„ Д л я з а к Р * м е н 1 я «завертыванья» якорныхъ и лотовыхъ сна-
стей еще на дно порсжняго судна сгавятъ такъ называемые «ух-
ваты»,-обыкновенно березовый (какъ бол*е кр*пшя и упрупя) 
бревна длиною аршина на два более предполагаемой высоты 
груза 6 - / саженъ и отъ 3 до 5 вершковъ толщиною въ вер-
шин*, главное же со здоровыми толстыми комлями 

Для постановки ухватовъ подъ тремя оздамн посреди носо-
выхъ плечъ прямо на копани кладутъ вдоль судна четыре широ-
к и (вершковъ шесть и бол*е) пластины и пришиваютъ шпигрями 

К Ш 1 а д я м ъ ' к а ж Д ° й изъ пластинъ вырублено нодъ соотв*т-

i m m r n ? П ° р а з с ч с т у ' ч т о б ъ У каждой «версты» 6ЫЛ1 озда п во одной въ 
промежутках! между верстами, что будетъ ново въ д а л ь Ш ш е н ъ 3 S 

В . Н . BepxoECKifi. «Б4ляиа». * 



ственною оздою сквозное отверспе (вершка три шириною), следова-
тельно по три, такъ называемый, «гнезда»; въ эти то гнезда и ста-
вятъ ухваты комлями вверхъ, слегка наклонно къ средине судна, 
и до укрйплеш'я ихъ самими грузомъ привязываютъ пока къ оз-
дамъ „сторожками" (мочальными веревками). Эти первые две-
надцать ухватовъ размещаются на разстоянш около одной сажени 
другъ отъ друга у средней линш судна между носовыми плечами 
(фиг. 18 а). У самыхъ же носовыхъ плечи, вплотную почти къ же-
лобьямъ становятъ еще по два такъ называемыхъ «возжевыхъ» 
ухвата (фиг. 18 в), такимъ же способомъ, какъ и первые двенад-
цать; они расположены вдоль судна, но на разстоянш около двухъ 
аршинъ другъ отъ друга. После ухватовъ вдоль по лыжне, по 
всей средней трети судна ставятъ «версты» (фиг. 9 с, фиг. 15 с/, 
фиг. 18с)), это уже сосновыя или елевыя деревья 0—7^2 сажепъ 
длиною и тоже выбираются, главное, со здоровыми толстыми 
комлями; впоследствш, какъ увидимъ, они будутъ служить для 
укреплешя «воробъ». Воробъ бываете обыкновенно трон—чет-
веры, и въ такомъ случай верстъ требуется четыре—пять, такъ 
какъ каждыя воробы заключаются между двумя верстами. Разсто-
я т е между верстами делается сообразно желаемой длине рыча-
говъ («ручекъ») воробъ, а последняя въ свою очередь зависите 
отъ числа ихъ и длины средней трети беляны. Такъ, на беляш!; 
саженъ 40 длиною, при средней трети около 27 саженъ ставятъ 
обыкновенно четверы воробы, следовательно, падо укрепить пять 
верстъ съ разстояшями 63/а сажени другъ отъ друга. НижнШ вер-
шилный конецъ верстъ обделываютъ толстыми шипомъ и встав-
ляютъ въ гнезда заранее положенныхъ, укрепленныхъ поперекъ 
копаней, пластинъ (фиг. 9д), а комлевой конецъ привязываютъ 
къ оздамъ сторожками. 

Еслт руль ойляны предполагается устроить на «рунталяхъ» 
(объяснено ниже), то надо поставить въ кормовой трети беляны 
еще три версты поперекъ судна для укреплешя двухъ рулевыхъ 
воробъ, эти версты ставятся такимъ же способомъ и порядкомъ, 
ио несколько ближе: сажени на 4—41/г другъ отъ друга. 

Прпспособлеше для откачиватя воды изъ беляпы состоите 
изъ помещенпыхъ между двумя носовыми оздами (фиг. 10 а) 
двухъ группъ такъ называемыхъ «помпъ» (фиг. 10 в) раз-
мещенныхъ въ каждой группе, состоящей изъ шести штуки, въ 
два ряда, следовательно по три помпы въ каждомъ ряду. Для 
помпъ выбираются ровные и прямые безъ сучьевъ комлевые концы 

лучшихъ сосенъ 7—S вершковъ толщиною, 6—7 аршинъ длины 
н. не очищенные отъ коры во нзбежаше трещинъ. По сердцевине 
кряжа особыми мастерами просверливается отверсые съ гладкими 
стенками верщка три въ д!аметре. Ставятся помпы такимъ обра-
зомъ, чтобы скапливающаяся на днище вода имела свободный 
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доступъ въ нижте концы отверсий; затемъ въ помпы вклады-
ваютъ самодельные поршни, сотояпце изъ полыхъ деревянныхъ 
етакановъ изъ осины съ кожанными клапанами внутри, отъ пор-
шней идутъ вверхъ деревянный же тяги (фиг. 10 с) и закрепля-
ются дубовыми чеками (фиг. 10 д) въ качающейся на горизон-
тальномъ валу (фиг. 10 е.) раме, представляющей изъ себя обы-
кновенный ножной приводи. Вершины помпъ обделаны квадра-
томъ (фиг. 10 д') и охвачены деревянными желобьями (фиг. 10 д), 
проводящими воду наружу сквозь борта беляны въ обе стороны. 

Одновременно съ нашивкой бортовъ особой артелью произ-


